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Mají územní plány pro město nějakou cenu?

Dokončení obchvatu České Skalice silnicí I/33 je stále nejisté. Proto je třeba se nad tím problémem zamyslet z jiné strany a z jiných hledisek. K tomu občané České Skalice dali vznik občanskému sdružení „Za obchvat České Skalice“.A sdružení se chce se ctí zhostit tohoto úkolu.

V roce 1976 byl Stavoprojektem Hradec Králové vypracován konečný návrh směrného územního plánu města ve kterém je poprvé zakreslen jižní obchvat s důsledky pro vymístění tehdejších sběrných surovin. V průvodní zprávě je popsáno jejich vymístění a to nejen z důvodu obchvatu, ale také vzhledem k blízkosti vodního díla Rozkoš. 

V roce 1981 byl Stavoprojektem Hradec Králové vypracován územní plán sídelního útvaru České Skalice, ve kterém je navrženo přemístění sběrných surovin k železniční trati pod masokombinátem, kde měly být napojeny na železniční vlečku .Místo bylo zakresleno v hlavním výkresu a popsáno v průvodní zprávě.

V roce 1988 byl Stavoprojektem Hradec Králové vypracován územní plán sídelního útvaru České Skalice, ve kterém se znovu potvrzuje trasa jižního obchvatu a v místě pod nádražím jsou znovu sběrné suroviny určeny k vymístění. Ve směrnici pro realizaci je konkrétně uvedeno:“sběrné suroviny přemístit do prostoru mezi trať ČSD a silnici II/304 a zavlečkovat“. 

V roce 1992 byl Stavoprojektem Hradec Králové vypracován územní plán sídelního útvaru České Skalice ,ve kterém se znovu opakuje to, co je v územním plánu z roku 1988.

V roce 1998 byl Stavoprojektem Hradec Králové vypracován poslední územní plán sídelního útvaru města, kde obchvat je vyjmenován jako veřejně prospěšná stavba a je zakotvena v regulativech územního rozvoje - vybudovat přeložku silnice I/33 a tímto zajistit odklon nákladní a tranzitní dopravy z centrální části.

Všechny uvedené územní plány byly zpracovány podle časově příslušných novel stavebního zákona č.50/76 Sb. Územní plán města byl a i v současnosti je místním zákonem, který určuje základní koncepci využití jednotlivých ploch v území  a tak,jak byly jednotlivé územní plány České Skalice pořizovány,tak stále jednoznačněji vymezovaly obchvat města, jako totálně nutnou  a neměnnou skutečnost, se kterou si není možné hrát a posunovat ji na různá místa.

A co z toho vyplývá? Skutečnost, že sběrné suroviny byly určeny k přemístění,nebo alespoň k potřebnému prostorovému omezení již od druhé poloviny 70 let minulého století a platí to do současnosti. Každý z uvedených územních plánů byl před schválením veřejnoprávně projednáván, a to i se zástupci n.p. Sběrné suroviny,mezi kterými byl i tehdejší vedoucí sběrny Česká Skalice. A nejzajímavější je to, že dnešní majitel, který tehdy tím vedoucím byl a chce v místě pokojně podnikat tedy musel od začátku vědět, že se jedná o prostory omezené obchvatem, určené k zastavění jeho komunikačním tělesem  Kde je nějaký  morální nárok na odpor proti vykoupení nemovitosti  a z jakého titulu má majitel morální právo na kladení podmínek výkupu, když obchvat ve vší legalitě až na malý úsek stojí??? A dohoda???

To je otázka na majitele provozovny sběrných surovin.

A teď obráceně:

Při výkupech pozemků pro obchvat bylo několik problémů s výkupem ve Spytě. Podařilo se je postupně vykoupit,popřípadě vyvlastnit. Proč se podobně nepodařilo silničnímu investorovi získat i potřebné území sběrných surovin?? Proč se pořád výkup oddaloval s tvrzením ,že se investor dohodne?? Nedohodli se dodnes a jak je vidět k dnešní dohodě stále chybí nový znalecký posudek,jehož termín dokončení byl již dvakrát odložen. Celá záležitost vypadá tak, jako by silničnímu investorovi ani nezáleželo na dokončení, na uvedení obchvatu do provozu. A při tom náklady na obchvat v hodnotě cca 840 milionů korun jsou ze státního rozpočtu, tedy z našich daní. A ty peníze leží ladem v investici, která nefunguje a nic se neděje. A když jsme se za sdružení, tedy na všechny občany z České Skalice a okolí písemně dotazovali silničního investora, neodpověděl na naše otázky vůbec, podobně jsme nedostali odpověď ani od generálního ředitelství z Prahy.

Co ty dva partnery svazuje, že jednají tak,jak jednají??

A zatím město se topí v prachu, hluku a otřesech,chodci se bojí přecházet přes silnici. 

A obchvat leží ladem a chátrá, jako každá neužívaná stavba.

                                                                                                             Ing. Jiří Vít

                                                                                                    místopředseda sdružení

[image: image2.png]obcanskeé sdruzeni
ZA OBCHVAT CESKE SKALICE
ulice 28. tijna. 552 03 Ceska Skalice





[image: image3.png]ICO : 226 91 944
\ ©  ulice 28. fijna 132
\ @ Ceska Skalice
\ 552 03 6@





Ing. 

